[bookmark: _GoBack]PRÁCTICA N.° 4
TRANSMISIONES AUTOMÁTICAS
Asignatura: Tren de Potencia
Carrera: Mecánica Automotriz
Unidad: 3 – Transmisiones Automáticas
Práctica: N.° 3
Modalidad: Grupal – 4 a 5 estudiantes
Calificación: 10 puntos
Tiempo sugerido: 2 horas
1. Tema
Reconocimiento de componentes, funcionamiento y análisis de una transmisión automática convencional.
2. Objetivo
Reconocer los principales componentes mecánicos, hidráulicos y electrónicos de una transmisión automática convencional, analizar el funcionamiento de los diferentes conjuntos de engranajes epicicloidales y aplicar los conocimientos adquiridos para determinar una relación de transmisión.
3. Resultados de aprendizaje
Al finalizar la práctica, el estudiante estará en capacidad de:
· Identificar los principales componentes de una transmisión automática. 
· Reconocer los elementos que conforman un tren epicicloidal. 
· Diferenciar las configuraciones Simpson, Wilson y Ravigneaux. 
· Explicar el funcionamiento básico de un convertidor de par. 
· Identificar embragues y frenos multidisco. 
· Reconocer frenos de cinta y explicar su función. 
· Identificar el cuerpo de válvulas y sus principales componentes. 
· Reconocer los solenoides y explicar su función. 
· Determinar una relación de transmisión de un tren epicicloidal mediante el número de dientes. 
· Relacionar el accionamiento de embragues y frenos con las diferentes relaciones de transmisión. 
4. Materiales y equipos
· Caja automática para desmontaje y reconocimiento. 
· Convertidor de par. 
· Tren o conjuntos epicicloidales. 
· Cuerpo de válvulas. 
· Solenoides. 
· Embragues multidisco. 
· Frenos multidisco. 
· Frenos de cinta, cuando estén disponibles. 
· Herramientas básicas de taller. 
· Elementos de limpieza. 
· Calculadora. 
· Guía de práctica. 
5. Normas de seguridad
Antes de iniciar la práctica:
· Utilizar los equipos de protección personal establecidos en el laboratorio. 
· Mantener el área de trabajo limpia y ordenada. 
· Manipular los componentes con cuidado. 
· No utilizar herramientas diferentes a las apropiadas para cada operación. 
· Evitar golpes o caídas de componentes. 
· Mantener organizadas las piezas durante el desmontaje. 
· No manipular elementos eléctricos o electrónicos sin autorización del docente. 
· Al finalizar, dejar el puesto de trabajo limpio y los componentes correctamente organizados. 
6. Desarrollo de la práctica
Parte A. Reconocimiento de componentes
Observe la transmisión automática proporcionada por el docente e identifique los principales componentes.



Complete la siguiente tabla:
	N.º
	Componente
	Identificado
	Función

	1
	Convertidor de par
	☐
	

	2
	Bomba de aceite
	☐
	

	3
	Tren epicicloidal
	☐
	

	4
	Embrague multidisco
	☐
	

	5
	Freno multidisco
	☐
	

	6
	Freno de cinta
	☐
	

	7
	Cuerpo de válvulas
	☐
	

	8
	Solenoides
	☐
	

	9
	Eje de entrada
	☐
	

	10
	Eje de salida
	☐
	

	11
	Diferencial
	☐
	

	12
	Filtro de ATF
	☐
	



7. Tren epicicloidal
Identifique los elementos que conforman el tren planetario.
	Elemento
	Identificado
	Función

	Piñón solar
	☐
	

	Satélites
	☐
	

	Porta satélites
	☐
	

	Corona
	☐
	



8. Configuraciones de trenes epicicloidales
Durante la práctica identifique las características de las siguientes configuraciones:
Tren Simpson
Describa brevemente su configuración:


Tren Wilson
Describa brevemente su configuración:


Tren Ravigneaux
Describa brevemente su configuración:


Cuadro comparativo
	Característica
	Simpson
	Wilson
	Ravigneaux

	Número de trenes
	
	
	

	Característica constructiva
	
	
	

	Elementos compartidos
	
	
	

	Aplicación/uso
	
	
	



9. Reconocimiento del convertidor de par
Identifique los principales componentes del convertidor:
	Componente
	Identificado
	Función

	Bomba/impulsor
	☐
	

	Turbina
	☐
	

	Estator
	☐
	

	Embrague Lock-Up
	☐
	


Explique:
¿Qué función cumple el estator dentro del convertidor de par?


¿Qué función cumple el embrague Lock-Up?



10. Embragues y frenos multidisco
Observe los conjuntos disponibles y determine sus características.
	Elemento
	Función

	Embrague multidisco
	

	Freno multidisco
	

	Disco de fricción
	

	Disco separador
	

	Pistón hidráulico
	


Pregunta de análisis
¿Cuál es la diferencia fundamental entre un embrague multidisco y un freno multidisco dentro de una transmisión automática?




11. Freno de cinta
Identifique el freno de cinta, si está disponible en la transmisión.
¿Qué elemento del tren epicicloidal puede inmovilizar un freno de cinta?

¿Cuál es la función del freno de cinta durante el funcionamiento de la transmisión?



12. Cuerpo de válvulas
Observe el cuerpo de válvulas y reconozca sus principales elementos.
	Elemento
	Identificado
	Función

	Cuerpo de válvulas
	☐
	

	Válvulas hidráulicas
	☐
	

	Solenoides
	☐
	

	Canales hidráulicos
	☐
	

	Acumuladores, si aplica
	☐
	



Pregunta
¿Cuál es la función principal del cuerpo de válvulas?



13. Solenoides
Identifique los solenoides presentes en el conjunto proporcionado.
Preguntas
¿Qué función cumplen los solenoides en una transmisión automática?


¿Quién controla eléctricamente los solenoides?

¿Qué puede ocurrir si un solenoide encargado de controlar un cambio presenta una falla?



14. Cálculo de relación de transmisión
Análisis de un tren epicicloidal
Seleccione uno de los trenes epicicloidales disponibles para realizar el cálculo.
Registre el número de dientes de los elementos:
	Elemento
	Símbolo
	Número de dientes

	Corona
	Z3
	______

	Satélites
	Z2
	______

	Porta Satélites
	Z1
	______


Para el análisis se utilizará la relación fundamental del tren epicicloidal:
Condición de funcionamiento
Entrada: __________________________
Elemento fijo: _____________________
Salida: ____________________________
Datos obtenidos





Desarrollo




Resultado

Relación de transmisión:
Rt= 
Tipo de relación:
☐ Reducción
☐ Directa
☐ Multiplicación / sobremarcha
☐ Reversa

15. Preguntas de integración
Estas preguntas deben ser respondidas individualmente por escrito.
1. ¿Por qué los trenes epicicloidales permiten obtener diferentes relaciones de transmisión sin desplazar físicamente los engranajes?


2.¿Por qué es necesario utilizar embragues y frenos para controlar un tren epicicloidal?


3.¿Qué diferencia existe entre bloquear un elemento del tren epicicloidal y conectar dos elementos entre sí?


4.¿Qué función cumple el ATF dentro del sistema hidráulico de una transmisión automática?


5.Explique la relación existente entre:
TCM → solenoide → presión hidráulica → embrague/freno → cambio de velocidad




16. Evaluación oral individual
Durante el desarrollo de la práctica, el docente realizará preguntas individuales a los integrantes del grupo.
El estudiante deberá demostrar que puede:
· Reconocer físicamente un componente. 
· Indicar su función. 
· Explicar su funcionamiento. 
· Identificar elementos del tren epicicloidal. 
· Explicar el accionamiento de embragues y frenos. 
· Interpretar el flujo de potencia. 
· Explicar el resultado del cálculo realizado. 
Importante: aunque la práctica y el documento sean grupales, la evaluación oral será individual.

17. Conclusiones
El grupo deberá elaborar mínimo tres conclusiones técnicas relacionadas con los conocimientos adquiridos durante la práctica.
Conclusión 1


Conclusión 2


Conclusión 3



18. Rúbrica de evaluación – 10 puntos
	Criterio
	Descripción
	Puntaje

	Reconocimiento de componentes
	Identifica correctamente los principales componentes de la transmisión y explica su función
	2,0

	Evaluación oral individual
	Explica funcionamiento, diferencias y relación entre los componentes
	3,0

	Trenes epicicloidales
	Reconoce configuraciones Simpson, Wilson y Ravigneaux y sus elementos
	1,0

	Cálculo de relación de transmisión
	Obtiene dientes, identifica condición de entrada/fijo/salida y desarrolla correctamente el cálculo
	1,5

	Preguntas escritas
	Responde correctamente las preguntas técnicas de la práctica
	1,0

	Orden, limpieza y manipulación
	Mantiene organización, cuidado de componentes y herramientas
	0,5

	Presentación del documento
	Claridad, fotografías, organización y presentación técnica
	0,5

	Conclusiones
	Relaciona los resultados de la práctica con el funcionamiento de la transmisión
	0,5

	TOTAL
	
	10,0



